A AVIAGAO DE CAGA BRASILEIRA
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1° Grupo de Aviagdo de Caca

Em 1941 fora criado a For¢a Aérea Brasileira, em plena época que
assolava na Europa a 2* Guerra Mundial, que era entdo considerada
longingqua em relagdo ao Brasil. Com a entrada dos Estados Umidos
na guerra, o cenario mudou. Os torpedeamentos de navios brasileiros
por submarinos alemdes e italianos chocaram a nag¢do, fazendo com
que o povo, indignado, fosse as ruas pedindo a entrada do Brasil na
guerra. Aquela altura, as missdes anti-submarino e de patrulha de
nossa aviagdo ja ndo bastavam mais. O Brasil levaria a guerra ao
inimigo. O Exército preparou seu contingente expedicionario, a FEB.
A Marinha patrulhava e combatia no Atlantico Sul e, no dia 18 de
dezembro de 1943, era criado o 1° Grupo de Aviagdo de Caga da
For¢a Acdrea Brasileira, para combater nos céus da Europa em
conjunto com as forgas aéreas aliadas.

Foi nomeado o entdo Major Aviador Nero Moura, como seu
comandante ¢ aberto o voluntariado dentre as unidades da FAB para
a formagdo de todo o pessoal do 1° GavCa. O Comando fora para os
Estados Unidos para serem treinados, os demais foram para Agua
Dulce no Panama. Apds a conclusio do treinamento, foram
deslocados para a Base Aérea de Suffolk, ao norte de Nova York,
onde terminariam seu treinamento e fariam a adapta¢io ao avido P-
47 Thunderbolt, que voariam na ltalia.

O 1°GpAvCa embarcou para a [talia em 19 de setembro de 1944,

chegando em Livorno no dia 6 de outubro, onde passou a fazer parte
do 350th Fighter Group da USAAF, unidade formada em 1° de
outubro de 1942 na Inglaterra. O 350th FG era formado por trés
esquadrdes: 345th Fighter Squadron ("Devil Hawk
Squadron”), 346th FS ("Checker Board Squadron”)e¢ 347th FS
("Screaming Red Ass Squadron”). Quando da incorporagio do
1°GpAvCa - conhecido como "Ist Brazilian Fighter Squadron - Ist
BFS" recebeu o codigo para comunicagdo via radio de "Jambock"” e
sendo organizado em quatro esquadrilhas: Red, Yellow, Blue e
Green.

Os pilotos brasileiros voaram inicialmente, a partir de 31 de outubro
de 1944, como elementos de esquadrilhas dos esquadrdes norte-
americanos do 350th FG. A partir do dia 11 de novembro, o Grupo
passou a montar suas proprias operagoes, voando a partir de sua base
em Tarquinia ¢ apés um mes de operagdes, foram para Pisa, onde
combateram até o fim da guerra, onde mostraram o valor do
combatente brasileiro.

De 11 de novembro de 1944 a 4 de maio de 1945, o 1°GpAvCa voou
um total de 445 missoes, 2.546 missoes ofensivas,
voando 5.4635 horas de voo em combate.




MISSSAO 382

O ronco dos motores radiais Pratt & Whitney R-2800 Double Wasp, com 18
cilindros cada, diziam a todos que aguela manha do dia 22 de abril de 1945,
em plena primavera italiana, seria diferente para o 1° Grupo de Aviagdo de
Caca da Forca Aérea Brasileira. As 08:30 h decolavam 4 avies para cumprir
mais uma missdo de combate em apoio as Forcas Aliadas contra o exército
alemao, rompendo os céus a partir do Aerddromo de Pisa em direcdo ao
Vale do P6, para uma missdo de reconhecimento armado, dando sequéncia
a uma grande ofensiva aliada para quebrar em definitivo , a resisténcia
alema3, iniciada em 9 de abril.

Apds a decolagem seguiram-se em um esforco incomum, mais 10
decolagens, totalizando 44 saidas no mesmo dia, dando sequéncia a uma
grande ofensiva aliada para quebrar em definitivo , a resisténcia alema,
iniciada em 9 de abril, onde houve o maior esforgo dos pilotos brasileiros
em cumprir as missées designadas, para evitar que o inimigo atravessasse
o Rio Po, onde poderiam se reagrupar e fornecer resisténcia ac norte do
riQ.

A parcela destinada ao 1° GavCa foi desempenhada com bravura e
brilhantismo, principalmente pelo Grupo haver tido constantes e pesadas
baixas e poucas substituicbes de seus pilotos, o que obrigavam aos
remanescentes a voar mais e se expor com maior frequéncia.

Ao final do dia, foi computado aos brasileiros, 97 transportes motorizados
destruidos e 17 danificados. Um parque de viaturas destruido, 35 veiculos
a tragdo animal imobilizados, avarias em uma ponte rodovidria e uma
ponte de barcas, 14 edificios utilizados pelos inimigos foram destruidos,
avariaram outros 3 e atacaram outras 4 posigoes militares. Estes resultados
mostraram a brilhante capacidade do 1° GAvCa, através de seus Oficiais e
Pragas.

As 17:20 h pousava a esquadrilha finalizando a Gltima missdo do dia.
Comandada pelo Cap Av Horacio e seguido pelo, Major Buyers e completa
com os Ten Av Lima Mendes e Lara. Horacio, Lima Mendes e Lara
completavam assim, suas terceiras missoes no dia. Estava finalizada a
décima primeira missdo do dia, a Missdo de numero 382.




BOEING P-12 MODEL 267

Com a criacdo do Ministério da Aerondutica e a Forga Aérea Brasileira, com
a unificagdo das AviacBes Militar e Naval, foi determinado a transferéncia
de todo material aeronautico das duas Armas para compor © acernvo da
nova Arma.

Tanto na Aviagdo Militar, quanto na Aviagdo Naval, somente dois modelos
de avides eram destinados a Caga, os Boeing modelos 256 e 267, recebidos
entre 1932 e 1933.

Na Aviagdo Militar, os modelos 256 e 267 equipavam o 12 Grupo do 12
Regimento de Aviac3o (19RAv), no Campo dos Afonsos, Rio de Janeiro.

A Aviagdo Maval utilizou o modelo 256, que equipavam a 12 Divisdo de
Cacas, também no Rio de Janeiro.
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Posteriormente, foram transferidos para o 22 Grupo do 52 Regimento de

Aviagdo baseado na Base Aérea de Bacacheri, na cidade de Curitiba, onde
ficariam até a sua desativacdo, em 1949,

Foram repassados a Forga Aeérea Brasileira, no total, 14 avides dos dois
modelos, sendo 7 de cada tipo. Dos transferidos, dois eram da Aviagao
Naval, sendo que estes ficaram no Rio para servirem como fonte de pecas
de reposicdo.

Apesar de serem obsoletos no inicio da década de 40, os cagas da Boeing
se mantiveram em plena atividade em missdes de patrulha e observagao
no litoral, devido as atividades dos submarinos alemdes e italianos nas
costas brasileiras, principalmente ao acesso do Porto de Paranagua.
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CURTISS P-36 HAWK

Quando da criagdo da Forga Aérea Brasileira, a aviagdo de combate era a
que mais precisava de moderniza¢do, pois 05 UNIcos cagas que operavam,
eram obsoleto para o combate moderno.

Com a utilizagdo de Bases Aéreas no Norte e Nordeste, pelos Americanos
que, em contrapartida, forneceria ao Pais, equipamentos, armamentos e
treinamento, para a moderniza¢do da nossa For¢a Aérea.

Foram, inicialmente, enviados 10 aercnaves Curtiss P-36 Mohawk usados,
e recebidos na Base Aérea de Fortaleza, destinadas ao Grupamento de
Avibes de Adaptagdo, onde os pilotos brasileiros receberiam treinamentos
na doutrinas de operagdo e combate.

Matriculados FAB 1 a 10, logo foram transferidos para a Base Aérea do
Recife, onde ja estava operando o 62 Regimento de Aviagdo.

Com a chegada dos primeiros Curtiss P-40E e P-40K Warhawk, a frota
remanescente dos P-36 foi transferida para o Grupo Monoposto
Monomotor (GMM) com sede na Base Aérea de Natal, onde continuariam
treinando os futuros pilotos de combate da FAB, além de realizar missdes
de patrulha ao longo do litoral nordestino até dezembro de 1943, quando
foram desativados.




CURTISS P-40 WARHAWK

Entre as primeiras aeronaves a serem fornecidas a Forca Aérea Brasileira,
em abril de 1942 foram cedidas aeronaves da versdo P-40E Warhawk, que
foram destinadas a Base Aérea de Fortaleza, incorporadas ao Grupamento
de Aeronaves de Adaptacdo.

40K e P-40M, junto a 22 Esquadrilha do Grupo Monoposto Monomotor,
baseado em Natal e ao Il Grupo Monoposto Monomotor na Base Aérea de
Recife

Em junho de 1942 foram recebidas novas aeronaves, agora nas versies P-
40K e P-40M, junto a 22 Esquadrilha do Grupo Monoposto Monomotor,
baseado em Matal e ao Il Grupo Monoposto Monomotor na Base Aérea de
Recife

A auséncia de um numerc suficiente de aeronaves de guerra
antissubmarino e naval, levaria ao emprego dos Curtiss P-40 Warhawk em
missdes de missdes de patrulha e acompanhamento de comboios.
Paralelamente eram usados em exercicios para pratica de habilidades de
interceptagdo, escolta e tiro ar terra.

Com a extingdo do Grupo Monoposto Monomotor (GMM), em Natal, foi
criado o 22 Grupo de Caca (22GpCa) que passou a concentrar todos os
P-40 sediados naquele local, sendo também, a primeira unidade a receber
o5 P-10N em setembro de 1944, Em outubro, o grupo seria transferido para
a Base Aérea de Santa Cruz (RJ).
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Entre os meses de setembro de 1944 e margo de 1945, a Forga Aérea
Brasileira viria a receber seus dltimos Warhawks, sendo modelo P-40N.
Logo apds sua chegada foram distribuidos, na Base Aérea de Natal,
equipando o 2% Grupo de Caca, onde se juntaram aos P-40E, P-40K e P-40M
e também para o recém-criado 32 Grupo de Caca sediado na Base Aérea de
Canoas.

Em outubro de 1944 foi decidido que o 22GpCa fosse transferido para a
Base Aérea de Santa Cruz no Rio de Janeiro. Nesta unidade os P-40N foram
usados nas tarefas de formagdo de pilotos, visando formar pilotos que
deveriam complementar a dotacdo inicial dos efetivos do 1% Grupo de
Aviacdo de Caga que estava operando na Italia.

Com o termino da Segunda Guerra Mundial e o retorno dos Republic P-47
Thunderbolt da Itdlia, todos os P-40 disponiveis, foram concentrados na
Base Aérea de Canoas, onde dotaram o 32 Grupo de Caga e o 42 Grupo de
Caga. Em 1947 os dois grupos foram extintos e, em seu lugar, fei criado o
12/142 Grupo de Aviaclo, o Esquadrio Pampa, onde executavam missdes
de formag3o de pilotos em missSes de interceptacdo e de atague. Em 1948,
o Esquadrdo Pampa foi transformado em esquadrido de emprego
operacional. Os cagas P-40 seguiram sua miss3o até a sua desativacdo em

1954, @



REPUBLIC P-47D THUNDERBOLT

Erm firs de 1943, ficou determinado gue seria eviado longas brasileine
para o Teatro de Operaghes do Mediterrines ¢, junto, a Forga Adrea ira
manciar wen contingente. Fol resclvido que senia organizado ¢ ireinado um
Grupo de Caga. Foi crisdo, entdo, em 18 de dezernbro de 1943, o 1% Grupo
de Aviaglo de Caga, tenda coma Comandantie, o Magor Av Nero Moura.
Fiodl irmcinela o tre o do €0 T Sendo gui o "Peisoal Chawe®,
realizaram treinamento na Excola de Titica Aplicada da Aciacdo do Exdreito
Norte-americand e, 05 demats, na Base Adrea de Agua Dulce, no Panamd,
Erm ambods o trginamentos, 03 pilotos voaram o4 Curtins P-80 Warhawk.
Apds » concluslo do treinamento, o 17 GAVCE s deshocou para 2 Base
Adrea de SHolk, nos Estados Unidos, onde iram tremar no Republic P47
Thunderbolt, avilo que usariam na Rika. Com o fim da conduslo do
treinamento, pantiram para a Eurcpa, onde chegaram na Itika em 6 de
outubrs de 1944, 1§ om Tarquinia, O 1% GiwCy faria parte da dotaclo do
350 th Faghter Group @ iniclaram suas missles em 31 de cutubro,
Durante o6 184 dias de operaglo na Itilia os P4TD da Forga Adrea
Brasbewra reslizaram 2546 surtidas ofenivas ¢ O defersivan datribuidas
20 logo de 425 missles efetivas. Com o fim das hostilidades, a3 deronxves
remanesoentes foram desmontadas @ remetidas 20 Bragd,

Maontsdas na Base Adrea do Galedo, foram traniladadas em voo para &
Barse drea de Santa Cruz @ foram destinadas 20 I Grupo de Caga.

Foram tracidos em woo, vindos dos EUA por pelofos weteranos, 19
2CTONIVES Nowas, destinados a0 19 Grupo de Caga.

A et wricladiet viriam 2 executar 04 tarefas de formaglo de noves pilolos
de combate & manutenco da operationalidade de Magyue.

Em 1947 recobau mats 25 aeronaves P-370 usadas, gue foram distribuidas
20 Esguadddo Minto de Imitrugho do Curso de Titica Adrea [EMICTA],
baseado na Bave Adres de Cumbica

Foi dhecicks quak o P-47D substituiriam o5 Morth Amencan AT-6D do 3919
GACa nas tarefs de formaglo de pilotos, mas para isto necessitava-se
recompor 3 guantidade de acronaves, sendo gue em 1953, a FAB obteve
mait 2% seronives.

1 denominsdos F-A4TD, foram trandferidod @ concentradod na Bate Adnea
de Natal onde passariam a dotar o nove I9/5% Grupo de Aviagho, com a
incumbdncia de formar o3 pilotos de caga da FAR Em owtubro de 1936
todos o F-47 remanescentes foram concentrados em Fortaleza onde
PASERFm 3 eguipar o 19/4% Grupo de Aviacko, onde forsen dessthados em
depembeo de 1557
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GLOSTER F-8 METEOR

Durante da década de 50, a aviacdo militar mundial estava voltada para os
avides a jato e, a suas linhas de produgio fizeram com gue os avides de
motores a pistio comegassem a sofrer com a falta de pegas de reposicio,
dificultando a sua manutengao € os tornando obsoletos em pouco tempo.
A FAB ja sentia a necessidade de ter avibes modernos para desempenhar
as missdes inerentes a aviagdo de combate moderna. O governo norte
americano nao mostrava interesse em vender avides modernos aos paises
sul-americanos e a falta de recursos disponiveis, a Guerra da Coréia que
fazia com que o esforco das industrias norte-americanas voltassem a
abastecer as forgas para aquele conflito, fizeram que o governo brasileiro
buscasse outra alternativa.

Superando todas as dificuldades, em 1952 foram adquiridas aeronaves
britanicas, Gloster Meteor das versdes F-8 monoplace e TF-7 biplace. As
primeiras unidades foram alocadas em 5anta Cruz, no 12 GAvCa e, em 1954
o 12/142 Gav, comegou a receber as mesmas aeronaves, tornando assim, a
primeira aeronave a jato na primeira linha da Aviagao de Caca, onde eram
configurados para missdes de interceptagdo e ataque ao solo. O seu
emprego em missoes de caca-bombardeio, impds um esforgo a sua
estrutura, devido a necessidade de se voar a baixas altitudes, ocasionando
um desgaste estrutura sem recuperacao, o que levou a desativacdo dos
Gloster de maneira precoce na FAB,




LOCKHEED F-80C SHOOTING STAR

Com decisdo da desativagdo dos P-47, utilizados na formag¢do de Pilotos de
Caga da FAB utilizados no 22/52 GAV em Natal, estes foram substituidos
pelo AT-6G Texan, que se demonstraram inadequados para esta missao.
Assim o Ministério da Aerondutica buscou junto ao Governo Americano a
compra de aeronaves a jato para esta missao. Foram adquiridos os
Lockheed F-80C Shotting Star monoplaces e os T-33A Thunderbird, este a
versdo biplace, que foram entregues inicialmente para a formagdo dos
Instrutores.

As aeronaves foram recebidas pelo 12/42 GAv, com sede na Base Aérea de

“Jum Zf

Fortaleza, Esquadrdo que agora era o responsavel pela formacdo dos
Pilotos de Caca em 1958 e no mesmo ano em conjunto com os T-33, deram
inicio as suas atividades, consolidando assim, a formagdo dos Pilotos de
Caca em aeronaves a jato. A utilizagdo desta aeronave proporcionou um
grande avanco na formagd@o dos pilotos, o que facilitava em muito a
transicao para os F-8. Aos poucos a disponibilidade de aeronaves foi
chamando a atengdo e se tornando uma preocupagdo, culminando com a
sua desativacao em 1967.
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LOCKHEED T-33 THUNDERBIRD

Com a utilizagdo das aeronaves P-470 Thunderbolt pelo 29/5% GAv,
responsavel pela formacdo dos Pilotos de Caca e, que em pouco tempo
foram desativados, o Ministério da Aeronautica foi em busca de uma
aeronave a jato para a sua substituicdo. Ja havia sido definido pelo Governo
Americano que os P-47 utilizados pelas nagdes amigas seriam substituidos
pelos Lockheed F-80C Shotting Star, amplamente wtilizados na Guerra da
Coréia. Em atendimento, em 1956 foram enviados junto aos F-80C,
aeronaves TF-33A Thunderbird, versio biplace para instrugio e conversio
operacional, que foram entregues no 12/49 GAv, que recentemete recebeu
esta incubéncia dentro da FAB. Como aeronaves F-8 Gloste Meteor em
ataques a baixa altura, foram identificados varios problemas estruturais
nas aeronaves F-8 Gloste Meteor, o fabricante emitiu uma orientacio da
ndo utilizagdo de boa parte da frota.

Os remanescentes seriam todos concentrados no 12 GAvCa, em Santa Cruz,

o que abriu a necessidade urgente de substituir toda a frota e dotar o
12/14% GAv de uma aeronave vidvel e em um prazo curto.

Como, também, os F-80 também j& apresentavam problemas de
manutengdo, optou-se entdo na compra de mais aeronaves T-33 que
chegaram em 1965.

Com a definigio da desativagio iminente dos F-8 Gloster Meteor,
novamente optou-se pela compra dos T-33 e a sua conversdo em AT-33A,
onde houve uma compra substancial e, em 1967, chegaram os primeiros
para o 19/14° GAv oriundos do 1°/4° GAv alé a chegada dos revisados
AT-33A no mesmo ano. Em 1968, as aeronaves F-8 Gloster Meteor
foram desativadas no 19 GAvCa, tormando assim, o AT-33A a aeronave
utilizada nos trés Esquadrdes de Caga da Forga Aérea, além da utilizagdo no
1%/4® GAV na miss&o de formacgdo dos Pilotos de Caga. Sairam da
primeira linha de caga da FAB em 1973 e em 1975 na missio de
formagao dos pilotos.
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EMBRAER AT-26 XAVANTE

0s Lockheed T-33 estavam sendo utilizados pelos trés Esquadrdes de Caca
da FAB, o 1¢ GAvCa, o 1%/4% GAv e o 19/14¢ GAv e ndo satisfaziam as
necessidades para a Defesa do Pais, pois 0 mundo jd estava na era
supersonica, 0 que tornava necessaria a dotagdo dos Esquadrbes de Cacas
com aeronaves mais modernas. A instrucdo dos futuros pilotos também se
tornava necessaria, por novas aeronaves modernas e com possibilidades
de serem empregadas na missao de atague ao solo.

Em 1968 foi iniciado uma concorréncia para a aquisicdo deste novo vetor,
sedo que uma das exigéncias era a possibilidade de serem fabricadas aqui
no Brasil, utilizando a recém criada Embraer. Foi firmado, entdo, com a
empresa italiana Aermacchi a construcdo sob licenca do MB326G, como
novo treinador avangado da FAB, que fora designado EMB-326G8, e quena
FAB seria conhecido como AT-26 Xavante.
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A primeira unidade operacional a receber o Xavante foi o 1% GAvCa, em
1972. A segunda unidade a receber a aeronave foi o 1%2/42 GAv para
formagao dos Pilotos de Caga. Os Xavantes foram utilizados também pelo
CATRE (Centro de Aplicagdes Taticas e Recompletamento de Equipagens),
na formacdo de pilotos de ataque.

Além destas unidades, os AT-26 Xavante foram utilizados pelos 32, 42 e 52
Esquadrdes Mistos de Reconhecimento e Atague em missbes de contra
insurgéncia, no 12/10% GAv em missdes de atague e reconhecimento
fotogréfico, no 39/10° GAv em missSes de atagues ao solo e pelo 29/59
GAv, na formagdo dos Pilotos de Caca da FAB. Foram operados, como caga
tampdo, no 12 GDA. Foram retirados de operagdo em 2010, voando no
12/42 GAv, apds quase 40 anos de utilizacdo pelos Cacadores da FAB.




DASSAULT MIRAGE lIIEBR

Com os estudos para implantacdo do SISDACTA (Sistema Integrado de
Defesa Aérea e Controle de Trafego) e prevendo a criagdo de um brago
armado especializado em tarefas de interceptagdo, com foco principal na
defesa adrea da capital federal e em particular na regido sudeste do pais.
Nenhuma das aeronaves de caga utilizados pela FAB, atendiam as
necessidades para tal, no planejamento do Ministério da Aerondutica. Na
busca e negagdo pelo Governo Americano para a compra de cagas, voltou-
s atengdo para a Europa, onde a escolha recaiu para o Dassault Mirage
IIE, cujo contrato de fornecimento foi assinado em maio de 1970, sob a
designacdo de F-103E e F-103D.

Durante o processo de aquisiclo, foi instalado na cidade de Andpolis-GO a
12 Ala de Defesa Aérea (12 ALADA), onde estes operariam @ iniciaram os
seus voos em 1973, trazendo a FAB para a era supersonica, proporcionando
ou um grande salto tecnologico e na doutrina operacional, uma vez que
operavam misseis ar-ar.

Em funcio de se buscar uma melhoria de desempenho e capacidade de
emprego, em 1989 as aeronaves remanescentes das versdes F-103E e F-

103D foram submetidas a um programa de modernizacdo junto ao Parque
de Material de Aerondutica, que além de atualizacdo basica de avionica
sofreram a adogdo de canards frontais e novo esquema de pintura.

0O uso intenso e o passar dos anos tiveram como consegquéncia a baixa
disponibilidade, por acidentes ou desgastes, fizeram com que o Ministério
da Aerondutica adquirisse um lote de células usadas do Caga Mirage IIIE/D
oriundas dos estogues da Forca Aérea Francesa, para recompor a frota.
Por serem cagas da segunda geragdo, estavam muito defasados em termos
de armamentos e eletronicos embarcados que foram impedidos por
restricies orcamentdrias, limitando a atualizacdo basica de avidnica e a
adog¢do de canards frontais, trazendo um ganho de manobrabilidade e
operacdo. Posteriormente procedeu se modernizagdo de seus sistemas de
misseis, substituindo os Matra R530 pelos novos Python 3 de fabricagdo
Israelense. As aeronaves remanescentes foram desativadas e dezembro de
2005.




NOTHROP F-S5E TIGER Il

Com a restri¢do de operagbes dos cagas F-8 Meteor, o Ministério da
Aerondutica iniciou estudos para a aquisicdo de novos cagas
multifuncionais. Com recusas pelo Governo Americano e pela necessidade
que se tornaria emergencial, tanto pela lacuna que se abriria na frota de
cacas e na implantacdo no SISDACTA, foram adquiridos os F-103E Mirage
franceses.

Com a necessidade de substituir os antigoes AT-33A utilizades pelo 12 GAvCa
e 12142 GAv, em 1974 foi iniciado uma concorréncia internacional, sendo
escolhido o Northrop F-5E Tiger II.

As aeronaves foram distribuidas ao 12 GAwvCa, dotando seus dois
Esquadrdes e também ao 12/142 GAv. O F-5E representou um marco na
aviagdo de caca brasileira, pois foi a primeira aeronave em uso a realizar
reabastecimento em voo.

Com a aquisicao de mais aeronaves usadas para repor perdas operacionais,

foi concentrado todas as unidades do primeiro lote na Base Aérea de Santa
Cruz dotando o 12 GaVCa e o 22 GaVCa. Hoje, estas aeronaves ainda voam
nos Esquadroes de Caga da FAB na versdo M, apds um grande processo de
modernizag3o.
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EMBRAER A-1

A Aerondutica Militar Italiana havia emitido um requerimento para o
desenvolvimento de uma aeronave para substituir os Fiat G.91Y/R e os
Lockheed F-104G/S Starfighter. Apresentado a FAB, as especificagGes eram
similares as estipuladas para uma aeronave de ataque a ser adquirido.
Para atender 4s necessidades da Forca Aérea Italiana, foi concretizada uma
associagio entre a Aeritdlia e a Macchi, dando origem em 1978 ao
programa do caga subsonico AMX, na qual a Embraer, posteriormente,
também se associou, visando atender a solicitagdo da FAB. O AMX foi
concebido como avido monomotor, monoposto, especializado, tendo
como missdo primdria o atague contra alvos de superficie, interdigio do
campo de batalha e apoio aéreo aproximado as forcas de superficie e como
secundaria o ataque aero estratégico.
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Para a sua operacao, a FAB criou uma unidade de primeira linha, o 12/162
GAv, situado na Base Aérea de Santa Cruz,onde recebeu seu primeiro
exemplar em 1989,

A segunda unidade da FAB a ser equipada com este modelo de aeronave
foi o 39/102 GAv seguida pelo 12/10f Grupo de Aviacdo Esquadrio Poker,
ambos baseados na Base Aérea de Santa Maria.

Qs sistemas embarcados no Embraer A-1A garantiv uma precisdo no
ataque a solo muito superior aos F-SE Tiger |l e AT-26 Xavante, além de
baixa assinatura infravermelha.

0 A-1 foi produzido e entregue em trés lotes distintos com diversas
mudangas foram inseridas durante a produgdo, o que dificultava a logistica
de manutengdo e, apds mais de 20 anos, fol determinado um programa de
atualizacdo e revitalizagdo.




NORTHROP F-5E TIGER Il “AGRESSOR"

Com o recebimento dos Northrop F-5E Tiger Il em 1975, foram a equipar o
19/19 GAvCa, 29/19? GAvCa e 19/14? GAv, a Forga Aérea Brasileira dispunha
de uma frota nova de aeronaves supersdnicas, completadas pelos Mirage
1IIE, em suas quatro unidades de primeira linha. No entanto, na década de
80 os F-5E ja se encontrava com uma disponibilidade preoccupante, o que
levou a um processo de recomplementacio da frota, para manter
operacionalmente os trés esquadrbes de primeira linha. Em 1988 a FAB
adquiriu vinte e duas células do Northrop F-5E e quatro F5-F usadas

pertencentes a Forga Aérea, originarias do 425th Tactical Fighter Training,
sediado em Willians dos 64th e 65th Agressor Sguadron. Como as
aeronaves recebidas apresentavam inumeras diferencas comparadas aos
do primeiro lote, ndo dispondo principalmente da sonda de
reabastecimento em voo, antena de VHF nem a quilha dorsal que abrigava
a antena de ADF. Assim, a FAB resolveu concentrar os F-5E do primeiro Lote
no 12 GAvCa e segundo, no 19/142 GAv. Com o programa de modernizagdo
dos Cacas F-5E, toda a frota foi padronizada novamente.
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EMBRAER AT-27 TUCANOD

Concebido para treinamento basico, o T-27 ainda poderia receber cargas
externas em quatro pontos duros nas asas, permitindo seu emprego em
missdes de treinamento armado, apoio aéreo e atague ao solo. Assim, a
FAB adquiriu uma variante capaz de executar estas misses, com previsao
de emprego de casulos de metralhadoras, langa foguetes e bombas de
emprego geral. Foram empregados na 22 ELO e nos 12 GAvCa, 12 GDA e
12/14¢ GAv, para manter a proficiéncia em voo dos pilotos dos F-5E e
Mirage e no 12/5% GAv na formacio e adestramento dos demais pilotos
que iriam usar o modelo.

Com a implantagdo do SIVAM (Sistema de Vigilancia da Amazdnia), foram
criados o 12/32 GAv e 22/32 GAv, nas Bases Aéreas de Boa Vista e Porto
Velho, guardando a fronteira norte, provendo a vigilancia do espacgo aéreo
amazonico.

Em 2004 complementando o plano de estruturagdo, foi ativado na Base
Aérea de Campo Grande, o 32/32 GAv apds a extingdo da 22 ELO.

A partir de 2005 os AT-27 comecaram a ser substituidos pelos novos A-29
no 12/32 GAv, 22/32 GAv e 32/32 GAv, encerrando suas operagdes em 2008
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EMBRAER A-29A SUPER TUCANO

Com o desenvolvimento do A-29 Super Tucano, dentro dos requisitos, foi a
fabricacdo, além de uma biplace, de uma versdo monoplace e que teriam
grande autonomia, baixo custo de operacdo, avidnica moderna e
capacidade acima de 1.200 kg de carga util e duas metralhadoras calibre
.50 instaladas internamente nas asas.

Foram entregues inicialmente ao 22/5% GAv, para o desenvolvimento da
doutrina operacional de atagque e interceptagio, visando a implantacdo da
aeronave como o vetor de atague na regido norte do pais nas regides de
fronteira, substituicdo dos AT-27 Tucano entdio em uso, nos 12/3¢
GAv, 22/32 GAv e 3%/32 Gav.

0 A-29 Super Tucano se demonstrou a plataforma ideal para atendimento
as demandas de ataque leve, interceptacdo e formagdo de pilotos de caga
na Forca Aérea Brasileira. Nos esquadrdes do 32 GAv sdo responsaveis pelo
policiamento do espago aéreo das fronteiras oeste do pais e, em caso de
necessidade, da aplicagdo da "Lei do Tiro de Destruigdo”, missbes que s3o
frequentemente acionados.




EMBRAER A-29B SUPER TUCANO

Com a implantacio do projeto SIPAM/SIVAM (Sistema de Prote¢do e
Vigilancia da Amazdnia), que monitora e protege o trafego aéreo das
regides do norte do pals, seu brago armado utilizava entio os AT-27
Tucano. Este ndo atendia os requisitos minimos de operagdo e assim foram
tragados requisitos para um novo vetor.

Assim em 18 de agosto de 1995 seria assinado um contrato com a Embraer
para o desenvolvimento de uma nova aeronave criando assim o Programa
ALX. Prevendo a aquisicao de 100 células dispostas em duas versoes, sendo
uma monoplace para atague e reconhecimento armado e uma biplace para
treinamento e para controle aéreo avangado.

Além de atuar no, o A-29 Super Tucano também substituiria os AT-26

Xavante. Desta maneira o 22/52 GAv, foi primeira unidade receber as novas
aeronaves e com a missdo de desenvolver a sua doutrina operacional,
principalmente na implantagdo da aeronave na regido norte, nas unidades
que compde o 32 Grupo de Avia¢do em substituicdo aos AT-27 Tucano.

Na formacdo de Pilotos de Caga, revolucionou o processo, pois houve um
ganho operacional na, pois a instrugdo saiu do analdgico para o digital,
moderno e totalmente atual, aliadas a uma célula desenvolvida para operar
no ambiente amazonico e condicdes meteoroldgicas adversas, tornaram o
A-29 Super Tucano a plataforma ideal para ataque leve, interceptacdo e
formacgdo de pilotos de caga na Forga Aérea Brasileira.




NORTHROP F-5EM TIGER I

Em fins de década de 1990 a FAB dispunha de cacas pertencentes a
segunda e terceira geragdo de aeronaves e combate e que estavam
ultrapassados em termos de tecnologia e sistemas de armas. A maior
dificuldade estava na incapacidade de operar no ambiente de guerra além
do alcance visual (BVR), fator determinante na moderna arena de combate
AETeo.

Foi entdo formalizado no ano 2000 o Programa FX B, para a compra de
cacas de superioridade aérea. Infelizmente restriches orcamentarias
maotivadas por prioridades definidas pelo governo subsequente levaram ao
cancelamento do programa no ano de 2002,
Como a desativagdo dos Mirage ja se aproximava, A FAB decidiu pela
escolha de uma aeronave tampdo para a substituigdo dos Mirage, e outro
pela modernizagao da frota de cagas F-5E/F Tiger II. Decidiu-se a criagdo e
uma parceria entre o Ministério da Defesa, Embraer e s empresa israelense
Elbit Systens. para o retrofit estrutural, e modernizacdo de avionica e
sistemas de armasde 43 células do F5E e 3 do F-5F.

o
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Em 2005 o primeiro F-5 modernizado da FAB foi recebido na Base Aérea de
Canoas e a ditima aercnave modernizada foi entregue somente no ano de
2013. Em 2007 foram adquiridas células oriundas dos estoques da Real
Forga Aérea Jordaniana onde haviam 032 unidades do modelo F-5F gue
somente foram modernizados.

A introdu¢do do F-5EM trouxe a FAB para um novo patamar no combate
aéreo, possibilitando ainda a integragdo e padronizagdo de sistemas de
avionica € armas junto as aeronaves Embraer A-29 Super Tucano, E-99 e R-
99 e A-1M.

Além das unidades originais operadoras da wversdo F-5E, a wversdo
modernizada passaria a dotar o 12/42 GAv a partir 2010 em substituicdo
ao0s veteranos AT-26 Xavante. Com a desativagao dos F-2000 Mirage em
dezembro de 2013, os F-5EM passariam a dotar o 12 GDA. Os F-5EM devem
permanecer nestas unidades até o recebimento dos novos F-39E Gripen, a
partir de 2021.




DASSAULT MIRAGE 2000C

Prevendo o fim da vida Otil dos avides Mirage e F-5E, em 1991 foram
iniciados os estudos para a substituicdo de toda a primeira linha da Cacas
da FAB, com a criagdo do Programa FX-BR. Os estudos e andlises de
propostas se seguiam de sucessivos atrasos na definicdo, devido as politicas
econtmicas do Pais.

A demora, obrigou a FAB a elaborar projetos alternativos, dentre eles, a
modernizagdo dos F-5E e ndo estendido aos Mirage.

Em 2003 foi retomado o projeto, agora sob a designagio de FX2-BR, com o
recebimento das propostas dos fabricantes e com a definicio do vencedor
prevista 2004,

Como a definicdo da desativagio dos Cagas Mirage para 2005 e a demora
para a entrada em operacdo de um novo Caca, deixaria a defesa aérea
desfalcada por um longo tempo, levou a FAB a buscar solugdo tempordria.

Uma proposta foi oferecida pela empresa francesa Dassault que consistia
na venda de aeronaves Mirage 2000C, que se encontravam em Operacao
na Forga Aérea Francesa. Como esta proposta era uma excelente, foi
decidido pelo aceite.

Foram transferidos 12 cagas Dassault Mirage 2000, dos estoques do Armée
de I'Air e disponibilizados ao 12 GDA em 2006,

Os Mirage 2000C eram muito superiores aos Mirage IIIE, elevando a
doutrina operacional, por atuar em arenas BVR, bastantes utilizados em
treinamentos de combate contra aeronaves F-5EM, também aptos a este
tipo de operagao.

Apesar de recebidos a partir de 2006, estas células tinham tempo definido
de operacdo na FAB, onde foram desativados em 2013.




ATLAS AT-26A IMPALA

0S AT-26 Xavante entraram em operagdo na Forca Aérea Brasileira em abril
de 1972, dotando varios esquadrdes e em varios tipos de missdes. Apds
quase trinta anos de operagdes, resultou em uma reducdo drastica da frota,
tanto por perdas operacionais, quanto por desgaste das células.

A disponibilidade das aeronaves estava sendo afetada pela falta de pegas
de reposigio, tendo em vista que muitos componentes da aeronave ji
haviam sido descontinuados hd anos, levando a FAB a canibalizar e que fora
agravada com os problemas nos motores Rolls Royce Viper que jd nio eram
produzidos ha mais de 20 anos.

Os novos A-29 Super Tucano estava em processo de entrega em estigio
inicial e a disponibilidade dos AT-26 Xavante preccupava a FAB. Em contato
com o5 paises que operavam as versdes desta aeronave, a Africa do Sul
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estava desativando sua frota de aeronaves Atlas Impala MB-326K, nas
versdes MKL e MK2. Foram adquiridos um lote de 22 células do Atlas
Impala MK1 e MK2 & 48 motores Rolls Royce Viper 20 MKS40,

Em manutengio no PAMA-RF, apds andlises detalhadas das células,
mostravam que as mesmas apresentavam excelentes condicbes de
conservagdo e com poucas horas de voo, tendo o Comando da Aerondutica,
decidido colocar em voo, dez células monoplace.

As aeronaves preparadas foram alocadas no 19/4% GAv, sediado na Base
Adrea de Natal,

Estas aeronaves tiveram vida efémera no esquadrdo, Dentre os fatores que
fizeram com que as mesmas fossem aposentadas, foram os problemas
eram falhas estruturais nos motores, as mesmas identificadas nos motores
dos s AT-26 Xavante da FAB.




EMBRAER A-1M

Com as entregas iniciadas em 1989, era dotado de uma suite completa para
o desempenho de suas missdes, garantindo uma precisdo no ataque ao
solo superior ao que era disponibilizado pela FAB, superando em muito os
F-5E e Xavante nestas missdes. Porém esta tecnologia seria rapidamente
superada pelos novos vetores de combate produzidos a partir da segunda
metade da década de 1990, o que levou o Comando da Aerondutica a
estudar possiveis processos de uma modernizagic mais ampla que
pudessem manté-lo em operagdo até 2030. Nos estudos, havia a intengdo

de adotar ao maximo os avidnicos ja selecionados para os turboélices A-29
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Super Tucano e o F-5EM, padronizando a comunicagdo e troca de dados,
melhorando e reduzindo os custos de suprimentos de pecas de reposicio.
O programa de modernizagao foi iniciado em 2007, tendo a Embraer como
empresa principal e gerenciadora do programa. O primeiro exemplar de
produgdo do A-1M foi entregue a FAB em 2013,

Com a desativagio do 19/16% GAv, todos as aeronaves A-1 foram
concentradas em Santa Maria, tendo hoje as a frota, sendo compartilhadas
pelos 12/10° GAv e 39/10% GAv.




EMBRAER RA-1M

Terceira unidade a receber o A-14, o 19/102 GAv, baseado em Santa Maria,
tern como missdo principal o reconhecimento titico. Em 2009 foi
incorporado o Sistema Sensor Reccelite, um modernissimo sensor, de alta
sensibilidade, na faixa do visivel e do infravermelho, e de alta resoclugdo
espacial das imagens, a um avangado sisterna de navegacdo e de armas, o

que tornou a FAB ainda mais operacional na ag¢do do Reconhecimento
Tatico.

Quando em missdo de reconhecimento as aeronaves empregam a
designagdo de RA-1, voando atualmente os A-1M compartilhados com o
39/10% GAv.
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Goianio de nascimento e Engenheiro Civil de Profissao, se dedica ao desenho ha mais de 40 anos, onde brinca com lapis retratando os avioes utilizados
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0 Futuro ja chegou... Que venha do Dia 22 de Abril de 2022.
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